Fiat 500 de 1971

La Fiat 500 (N a R) est un modele d'automobile urbain fabriqué par le constructeur italien Fiat,
en Italie entre 1957 et 1975. Elle fut inventée par Dante Giacosa. Elle porte le nom de code
"110" pour la berline et "120" pour la version Giardiniera.

La Fiat 500, improprement surnommée « pot de yaourt » en frangais, alors que cette appellation
désignait a I'époque 1'Isetta, possede quatre « vraies » places. Elle porte le nom deFiat Nuova 500
pour la distinguer du modele antérieur vendu de 1936 a 1955, lequel était plus connu sous son
surnom de « Topolino » « petite souris » ( qui fut également fabriqué en France sous licence par la
marque Simca, Simca 5 et 6) .La nuova 500 fut également fabriquée sous licence par Steyr sous le
nom de Fiat Steyr 500 en Autriche, Polski Fiat en Pologne, Fiat Premier en Inde et Fiat-NSU en
Allemagne.

En juillet 2007, Fiat a lancé un autre modcle sous le méme nom, la nouvelle Fiat 500.

La 500 F

C'est au Salon de Geneve, en mars 1965 que Fiat dévoile la 500 F. « F » et non pas « E » car la
version « E » correspond a une finition « America » de la 500 D. La version « I » a fait dire aux
critiques automobiles italiens que la Fiat Nuova 500 était arrivée a maturité. Elle recoit des portes
ouvrant contre le vent, un pare-brise agrandi, et tout l'intérieur sera revu avec un niveau de
finition de bonne facture. Son moteur gagnera 1/2 ch ce qui porte sa puissance a 18 ch.



Le succes de cette version convaincra Fiat a poursuivre la carriere de la 500 et a lancer, en 1968,
un modéle de luxe, la fameuse version « L ».

La 500 L[modifier | modifier le code]En aout 1968, alors que personne ne s'attendait a la
présentation d'une nouvelle Fiat 500, mais plutot a sa remplagante a I'automne, surtout en Italie
en pleine période de vacances d'été, Fiat lance la version luxueuse de la 500, la « L ». A T'extétieur,
seule une barre chromée cintrée double les pare-chocs avant et arriere, c'est l'intérieur qui est
completement modifié. La planche de bord, qui était en tole de la teinte de la carrosserie est
maintenant entiérement revétue, le cadre des instruments rectangulaire, repris de la Fiat 850,
comporte désormais tous les instruments, les sicges sont moelleux et le dossier est réglable au
millimetre pres. L'ancien logo Fiat est maintenant remplacé par le logo en losanges.

La 500 L connaitra un succes commercial sans précédent ; ce sera le modele le plus produit avec
un pic de 407 365 exemplaires en 1970, dont plus de la moitié seront exportés.




